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@ Die Erfindung betrifft eine Vorrlchtung zum Be- 
und Entladen von StuckgOtem, insbesondere fur 
Lastkraftwagen, mit einem sich auf einem Ladebo- 
den (1) abstOtzenden Ladegurt (2). mit wenigstens 
einer WIckeitrommel (3) zum Aufwickein des Lade* 
gurts (2) und mit Antriebseinrlchtungen zum Ver- 
schieben des Ladegurts (2) Uber den Ladeboden (1) 
in der Be- und Entladericfitung. Der Erfindung liegt 
die Aufgabe zugrunde. eine Be- und Entladevorrich- 
tung insbesondere f(3r den Einbau in Lastkraftwagen 
zu schaffen, durch die die optlmale Nutzung des 
gesetzlicfi mSglichen Transportraums von Lastkraft- 
wagen mogiicli ist. ErfindungsgemSfl wird diese Auf- 
gabe gelost. indem der Ladegurt (2) In wenigstens 
zwei im Abstand voneinander verlaufende TeillSngs- 
29L»rte (2a' .2a" .2a"') unterteilt ist, und die Antriebseln- 
^ricfitung fQr die Trommel (3) zum Aufwickein des 
00 Ladegurts (2) von aui3en wenigstens in einem freien 
Bereicli zwischen zwei Teillangsgurten (2a* .2a" .2a"') 
an der Trommel (3) angreifl. Durch diese erfindungs- 
fOgemzBe Losung konnen die Breite des Transpor- 
traums einschrankende seitiiche Au/3enantriebe an 
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der Trommel entfallen. 
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Vorrichtung zum Be- 1 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Be- 
und Entladen von StQckgutern, insbesondere fQr 
Lastkraftwagen. nnit einem sich auf einem Ladebo- 
den abstutzenden Ladegurt. mit wenigstens einer 
Trommel zum Aufwickein des Ladegurts und mit 
Antriebseinrichtungen zum Verschieben des Lade- 
gurts uber den Ladeboden in der Be- und Entlade- 
richtung. 

Beim Einbau von Be- und Entladevorrichtungen 
in Fahrzeuge fur den Lastentransport ergeben sich 
dadurch besondere technische Probleme, daB die 
Breite, Lange und Hohe soicher Fahrzeuge In den 
einzelnen Landern durch gesetzllche Bestimmun- 
gen festgelegt ist Es ist deshalb das Bestreben, 
den nach den gesetzlichen Vorschriften moglichen 
Laderaum optimal zu nutzen. Beim Einbau von Be- 
und Entladevorrichtungen in Lastkraftwagen sollen 
srch also moglichst keine Einschrankungen In be- 
zug auf die maximal transportierbare Last ergeben. 

Eine bekannte Be- und Entladevorrichtung, 
durch die die Aufgabe geldst ist, die Ladefiache 
von Fahrzeugen fUr den Lasttransport im Rahmen 
gesetzlich festgelegter AuiSenabmessungen ohne 
Beschrankungen in bezug auf die maximal trans- 
portierbare Nutzlast ausbilden zu konnen, weist 
jeweils zwei im Innern einer Be- und Entladetrom- 
mel zum Aufwickein des Ladegurts angeordnete, in 
einem zylindrichen Gehause untergebrachte und 
mit diesem fest verbundene Hydromotoren und 
Getriebe zum Antrieb der Trommein auf. Durch 
diese Losung wird en-eicht, da/3 die Ladefiache des 
Fahrzeugbodens optimal genutzt wird und praktisch 
mit der OberflMche des Fahrzeugbodens zusam- 
menfallt, indem kein Einbauraum fur den seitlichen 
Aufienantrieb der Wickeltrommeln benotigt wird. 
Dadurch ist es unter den EinschrSnkungen durch 
die StraiSenverkehrs-Vorschriften moglich. SlCickgO- 
ter zu transportieren, die z.B. auf zwei oder drei 
nebeneinander quer zur Be- bzw. Entladerichtung 
auf einem solchen Fahrzeugboden untergebrachten 
Europaletten gelagert sind. 

Bin wesentlicher Nachteil dieser bekannten Lo- 
sung fur eine Be- und Entladevorrichtung besteht 
in dem hohen Kosten- und Arbeitsaufwand, der mit 
dem Einbau von insgesamt vier Hydromotoren und 
jeweils einem mit einem Hydromotor verbundenen 
Getriebe verbunden Ist 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Be- und 
Entladevorrichtung der eingangs erwShnten Art zu 
schaffen. die bei merklich verringertem Fertigungs- 
und installatlonsaufwand wenigstens die gleichen 
Vorteile in bezug auf die optimale Nutzung des 
gesetzlich moglichen Transportraums von Last- 
kraftwagen aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi gei5st. 



Entladen von StUckgUtern 



indem der Ladegurt In wenigstens zwei im Abstand 
voneinander verlaufende Teillangsgurte unterteilt 
fst. und dafl die Antriebseinrichtung fOr die Trom- 
mel zum Aufwickein des Ladegurts von auflen we- 

5 nigstens in einem freien Bereich zwischen zwei 
Teiliangsgurten an der Trommel angreift. 

Durch diese erfindungsgemafle Losung fallen 
die beim Einbau in eine Wickeltrommet, deren 
Durchmesser nun vorteilhaft verkleinert werden 

10 kann. gegebenen ma/3llchen BeschrMnkungen weg. 
Dadurch braucht nur ein einziger Motor, vorzugs- 
weise ein Hydromotor. mit nur einem einzigen Ge- 
triebe Oder sogar ohne ein Getriebe, eingesetzt zu 
werden, wodurch der Kosten- und Arbeitsaufwand 

15 fur den Einbau von jeweils zwei Hydromotoren und 
zwei Getrieben In eine Wickeltrommel unterschreit- 
bar ist. Da das Antriebsmoment an der Wickeltrom- 
mel zwischen den Trommelenden angreift, ergeben 
sich keine Einschrankungen der maximal nutzbaren 

20 Ladebreite durch Platzbedarf fQr seitliche Audenan- 
triebe. 

Besonders hinslchtllch der Beforderung von 
Stuckgut auf Europaletten Ist es vorteilhaft. zur 
Anpassung an die Auflageflachen der Paletten eine 
25 Dreiteilung des Ladegurts mit einem breiten Teil- 
langsgurt in der Mitte und zwei schmalen, in der 
Breite gleichen, seitlichen TeillMngsgurten vorzuse- 
hen. 

Von Vorteil ist es auch, wenn der Ladegurt 

30 Uber wenigstens eine Umlenkwaize, wodurch 
zweckma/3ig eine Ladekante gebildet wird. gefQhrt 
ist. Die Umlenkwaize kann zur exakten FGhrung der 
TeillMngsgurte beitragen, indem jeweils im Bereich 
zwischen zwei Tetllangsgurten der Walzendurch- 

35 messer vergrdiSert ist. 

Die Bewegung des Ladegurts in zwei Richtun- 
gen, jeweils eine fOr die Be- und eine fur die 
Entladung kann durch eine zwelte Trommel zum 
Aufwickein des Ladegurts entgegen der Wickelrich- 

40 tung der anderen Trommel gewahrieistet werden. 

In besonders zweckmMdiger Ausgestaltung der 
Erfindung kann zur Bewegung des Ladegurts in der 
Beladerichtung wenigstens eine Seiltrommel zum 
Aufwickein von wenigstens einem Seil vorgesehen 

45 werden. das Qber einen Gurtbalken mit den nicht 
aufgewlckelten Enden der Teillangsgurte verbun- 
den tst. 

Durch Einbau von Seiizugen, die an der Unter- 
seite von Lastkraftwagen, z.B. in der NMhe der 
so LMngstrager. Qber Umlenkrollen zuruckfChrbar sind, 
Iai3t sich fur die Bewegung des Ladegurts in Be- 
und Entladerichtung eine kompakte. vorzugsweise 
In Hecknahe eines Lastkraftwagens unter dem La- 
deboden angeordnete Antriebseinheit mit wenig- 
stens einer Seiltrommel. mit einem Motor mit Ge- 
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triebe, sowte mit der Trommel zum Aufwickeln des 
Ladsgurts in Entladerichtung ausbilden. wobei das 
Getriebe verstellbar und wahiweise mit der Seil- 
trommel Oder der Wickeltrommel verblndbar ist 
Bei Ausbildung einer solchen kompakten Antriebs- 5 
einheit kommt man mit insgesamt nur einem An- 
triebsmotor und nur einem Getriebe aus, so 6aB 
sich die Be- und Entladevorrichtung besonders ko- 
stengOnstig installieren ISfit. 

Elne weitere zweckmafitge Ausgestaltung der io 
Erfindung besteht darin, dai3 der Ladeboden fUr 
das StUckgut wenigstens an einem Ende einen 
vertlkal schwenkbaren Bereich zur Anpassung an 
unterschiedllche Ladeholien aufwelst Es ist auch 
moglicli. den Ladeboden auf einen innerbetriebli- rs 
clien Transportwagen zu installieren. 

Weitere Ausgestaltungsmoglichkeiten der Erfin- 
dung gehen aus den UnteransprQchen hervor. 

Die Erfindung soil im folgenden anhand von 
AusfQhrungsbeispielen und der beiliegenden Zeich- so 
nungen waiter erISutert und beschrieben werden. 
Es zeigen: 

Rg.l ein AusfUhrungsbeispiei fUr eine erfin- 
dungsgemSfie Be- und Entladevorrichtung mit zwei 
Wickeitrommeln. 25 

Fig. 2 ein AusfUhrungsbeispiei fUr eine erfin- 
dungsgemSiSe Umlenkwaize zur FGhrung des Lade- 
gurts, 

Rg. 3 schematisch ein AusfUhrungsbeispiei 
fur eine erfindungsgemaBe Be- und Entladevorrich- so 
tung mit einer kompakten Antriebseinheit fUr die 
Bewegung des Ladegurts in Be- und Entladerich- 
tung, 

Rg. 4 ein AusfUhrungsbeispiei fUr eine erfin- 
dungsgemafle Be- und Entladevorrichtung, die sta- 3S 
tionar mit einer Laderampe verbunden ist. und 

Rg. 5 ein AusfUhrungsbeispiei fUr eine erfin- . 
dungsgemafie Be- und Entladevorrichtung, die ver- 
fahrbar mit einem Transportwagen verbunden ist. 

40 

In Rg. 1 ist mit dem Bezugszeichen 1a der 
Ladeboden bezeichnet. auf dem der Ladegurt 2a, 
der aus den TeillSngsgurten 2a', 2a" und 2a'" be- 
steht, abgestUtzt ist. Der dreigeteilte Ladegurt 2a 
ist Uber die Umlenkwalzen 4a. 4a' gefUhrt, von 45 
denen z.B. elne die Ladekante am Heck eines 
Lastkraftwagens bilden konnte. Der Ladegurt ist 
durch die beiden Trommein 3a, 3a' In der Ent- 
bzw. Beladerichtung aufwickelbar. FUr den Antrieb 
der Trommein kann jeweiis ein an den Enden des so 
Ladebodens unter dem Ladeboden angeordneter 
Motor, Oder ein einziger unter dem Ladeboden 
angeordneter Motor, mit einem Getriebe vorgese- 
hen werden. wobei die OrehmomentUbertragung 
auf die Trommein im Bereich von einem Oder bei- 55 
den der durch die AbstSnde zwischen den Teil- 
IMngsgurten gebildeten Zwischenraume erfolgt. 
Durch symmetrisch in beiden Bereichen angreifen- 
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de Drehmomente werden die Trommein und deren 
Lagerung mechanisch weniger beansprucht. Durch 
die beschriebene Art der DrehmomentUbertragung 
von aui3en im Bereich zwischen den Trommelen- 
den kann bei EInbau der Be- und Entladevorrich- 
tung in Lastkraftwagen die gesetzilch zulassige Ge- 
samtbreite des Fahrzeugs optimal fUr die Ausbil- 
dung einer mdglichst breiten Ladeflache genutzt 
werden. 

Aus der Fig. 2 Ist zu entnehmen, dai3 der 
Durchmesser der Umlenkwalzen in den Bereichen 
5a und 5b der Zwischenraume zwischen den Teil- 
IMngsgurten vergr6l36rt Ist. Durch die Bunde Sa und 
5b wird eine FUhrung der Teillangsgurte erreicht. 
Die Durchmesservergroflerung erfolgt zweckmaflig 
jedoch nicht soweit. da/3 die Bunde Uber den anlie- 
genden Ladegurt hinaus vorstehen. 

Die aus der Fig. 2 entnehmbaren Reiatlonen 
fUr die Breiten der Teillangsgurte entsprechen ei- 
ner Be- und Entladevorrichtung, die an die Auflage- 
flMchen von zwei Oder drei in Lade- bzw. Entlade- 
richtung nebeneinander angeordneten Europaletten 
angepaflt ist. d.h. die Paletten besitzen im Bereich 
der Zwischenraume zwischen den Teillangstragern 
weder bei Quer- noch bei Langsanordnung der 
Paletten Auflagefiachen. Oder die AuflagefiSchen 
stehen nur geringfOgig Uber den Rand der Teil- 
langsgurte in diese Bereiche hinein. 

Bei Beforderung von Paletten mit einer ande- 
ren Struktur der Auflagefiachen konnte eine andere 
dieser Struktur angepa/3te Breitenaufteiiung der 
Teillangsgurte vorgesehen werden. 

Bei dem in der Fig. 3 dargestellten AusfUh- 
rungsbeispiei erfolgt die Bewegung des durch den 
Ladeboden 1b abgestUtzten Ladegurts 2b in Entla- 
derichtung durch Aufwicklung auf die Trommel 3b, 
wobei der Ladegurt 2b Uber die eine Ladekante 
bildende Umlenkwaize 4b gefUhrt ist. In Beladerich- 
tung erfolgt die Bewegung des Ladegurts 2b durch 
wenigstens ein Zugseil 6a, das auf der Seiltrommel 
7a aufgewickelt und unter dem Ladeboden vom 
hinteren Ende des Ladebodens durch wenigstens 
eine (nicht dargestellte) Umlenkroile zuruckgefUhrt 
ist. Das Sell 6a ist Uber den das freie Ende des 
Ladegurts verstSrkenden Gurtbalken 10a, der auch 
als vertikaies Gesteil. an dem die Stuckgutladung 
anschi^gt, ausgebildet sein konnte. mit den Enden 
der TeillMngsgurte verbunden. Es ist besonders 
zweckmaiflig, zwei symmetrisch am Gurtbalken an- 
greifende Zugselle vorzusehen. 

FUr derartlge SellzOge bestehen am Unterbo- 
den von Lastkraftwagen ohne weiteres Einbaumog- 
lichkelten, z.B. nahe der Langstrager des Fahrge- 
stells, so dafl die gesamte Antriebseinrichtung mit 
der Seiltrommel 7a, dem Antriebsmotor 8a, dem 
Getriebe 9a sowte der Wickeltrommel 3b als kom- 
pakte Baueinheit unter dem Ladeboden In Heckna- 
he des Lastkraftwagens angeordnet werden kann. 
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Zur besseren Verdeutlichung sind der Antriebsmo- 
tor 8a und die Wickeitrommei 3b gegenCiber dem 
der Fig. 3 zugrundellegenden AusfQhrungsbeispiel 
vergrdi3ert gezeichnet. Vorteilhafterwetse kommt 
man dann mit nur einem Motor, vorzugsweise ei- 
nem Hydromotor, und mit nur einem Getriebe fClr 
die Bewegung des Ladegurts in Be- und Entlade* 
riclitung aus, wenn das Qetriebe. wie im voriiegen- 
den AusfGlirungsbeispiel. verstellbar und walilweise 
mit der Seiltrommel 7a Oder der Wiciceltrommel 3b 
verbindbar 1st. Diese Verbindung kann, wie es z.B. 
in der Rg. 3 schematisch dargestellt ist. durch ein 
Zahnrad auf einer schwenkbaren Welle hergestellt 
sein, wobel das Zaiinrad jeweils mit einem Zahn- 
kranz auf den Trommeln in Eingriff bringbar ist. 
Denkbar waren aber auch Kettenantriebe mit wahi- 
weise umsclialtbaren Kupplungen. 

Bin wesentllclier Vorteii dieser kompakt ausge- 
fQhrten Antriebseinheit besteht darinr dafl sie weit- 
gehend vorgefertigt montiert werden kann, was den 
gesamten Einbau der Be- und Entladevorriclitung 
wesentJich erielclitert. 

8ei dem in der Fig. 4 dargestellten AusfUh- 
rungsbeispiel. das sclnematisch eine Be- und Entla- 
devorrichtung, die mit einer Laderampe verbunden 
ist, zeigt, erfolgt wie beim AusfCJhrungsbeispiel ge- 
mM0 der Rg. 3 die Bewegung des Ladegurts 2c in 
Entladericiitung durch Aufwickeln des Uber die Um- 
ienkwaize 4c gefuhrten Ladegurts 2c auf die Wik- 
keitrommel 3c. wShrend der Qurt in Beladerichtung 
durch Aufwickeln des (Iber den Gurtbalken 10b mit 
dem Ende des Ladegurts bzw. den Enden der 
Teiilangsgurte verbundenen Zugseils 6b, das Uber 
die Umienkroilen 11 gefUhrt ist, auf die Seiitrommel 
7b bewegt wird. Das Seil ist in einem Kanal im 
Ladeboden 1c zur Antriebseinheit zuruckgefOhrt, 
hierfur konnte zur Erieichterung des nachtrag lichen 
Einbaus auf einer Laderampe aber auch eine Nut in 
der Aufiageflache auf der Unterseite des Ladegurts 
vorgesehen sein. Im voriiegenden AusfQhrungsbei- 
spiel ist die durch die Umienkwaize 4c gebtldete 
l«adekante zusammen mit einem Teii des Ladebo- 
dens zur Anpassung an unterschiedliche Ladeho- 
hen vertlkal schwenkbar, wobei eine Schwenkung 
des Ladegurts 2c um die StOtzwaIze 12 erfolgt. 

Bei den AusfOhrungsbeispielen gemM5 den Rg. 
3 und 4 braucht die Langsteiiung des Ladegurts 
nicht vollstandig zu sein. An den durch den Gurt- 
balken verstecften Enden kann der Ladegurt IMngs 
der Laderichtung auf einer Lange, die etwa dem 
Abstand zwischen der Wickeitrommei und der Um- 
ienkwaize entspricht durchgehend sein. 

Rg. 5 zeigt ein AusfOhrungsbeispiei fOr eine 
Be- und Entladevorrichtung mit zwei Wickeltrom- 
meln 3d und 3d' und verschwenl<barer Ladekante, 
die mit einem Wagen mit Radern 13 zum Einsatz 
an verschiedenen Orten verbunden ist, wie er z.B. 
fOr den innerbetrieblichen Transport auf Stuckgut- 



umschlagplatzen zur Erieichterung der Beladungs- 
und Transportarbeiten einsetzbar ware. Das von 
einem Lastkraftwagen mit einer erfindungsgemaflen 
Be-und Entladevorrichtung an einer Laderampe an- 
s gelieferte StGckgut konnte durch einen derartigen 
Wagen, an den ein weiterer Wagen 14 zur Verian- 
gerung der Ladeflache gereiht sein konnte, direkt 
Qbemommen und weitertransportiert werden. 

w 

AnsprUche 

1. Vorrichtung zum Be- und Entladen von 
StOckgOtern. insbesondere fOr Lastkraftwagen, mit 

15 einem sich auf einem Ladeboden (1) abstutzenden 
Ladegurt (2). mit wenigstens einer Trommel (3) 
zum Aufwickeln des Ladegurts (2), und mit An- 
triebseinrichtungen zum Verschieben des Lade- 
gurts (2) Uber den Ladeboden (1) in der Be- und 

20 Entladerichtung. dadurch gekennzelchnet, da/3 
der Ladegurt (2) in wenigstens zwei im Abstand 
vonelnander verlaufende Teiilangsgurte (2a', 2a", 
2a"') unterteilt ist, und daB die Antriebseinrichtung 
fOr die Trommel (3) zum Aufwickeln des Ladegur- 

25 tes (2) von auiSen wenigstens in einem frelen Be- 
reich zwischen zwei Teillangsgurten an der Trom- 
mel (3) angreift. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzelchnet, da/3 der Ladegurt in drei Teillangs- 

30 gurte (2a', 2", -23*7 unterteilt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, dai3 der mittlere Teiilangsgurt (2a") 
brelter als einer der beiden seltllchen TeillSngsgur- 
te (2a', 2a'n ist. 

35 4. Vorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3. da- 

durch gekennzelchnet, dad die Breite der seltll- 
chen Teiilangsgurte (2a', 2a'') gleich groiS ist. 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Ladegurt 

40 Ciber eine Umienkwaize (4) gefuhrt ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzelchnet, dai3 die Umienkwaize (4) im Be- 
reich (5a, 5b) zwischen zwei Teillangsgurten einen 
vergroflerten Durchmesser aufweist. 

45 7. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 

6, dadurch gekennzelchnet, dajS eine zweite 
Trommel (4a') zum Aufwickeln des Ladegurts (2a) 
in der Beladerichtung vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 

50 6, dadurch gekennzelchnet, da/3 eine Seiltrom- 
mel (7) zum Aufwickeln von wenigstens einem Seil 
(6) vorgesehen ist, das Gber einen Gurtbalken (10) 
mit einem Ende der Teiilangsgurte (2a'. 2a". 2a"0 
verbunden ist. 

55 9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 

kennzelchnet, daiS das Seil (6) jeweils uber wenig- 
stens eine Umlenkrolie (1 1 ) gefUhrt ist. 
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10. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 7 
bis 9. dadurch gekennzeichnet, da/3 als Antiiebs- 
einrichtung ein Motor (8) mit eInem Getriebe (9) 
vorgesehen ist, und da/3 das Getriebe derart ver- 
stetlbar ist. dai3 es wahlweise mit einer der beiden s 
Trommeln (3a. 3a ) zum Aufwickein des Ladegurts, 
bzw. mit der Seiltrommei (7) oder mit der Trommel 

(3b, 3c) zum Aufwici<eln des Ladegurts in Be-bzw. 
Entladerichtung verbindbar ist. 

11. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 io 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, da^ fUr die 
Antriebseinrichtungen u.a. wenigstens ein Hydro- 
motor vorgesehen ist 

12. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 

bis 11, dadurch gekennzeichnet, da6 der Lade- is 
boden wenigstens an einem Ende einen ver- 
schwenkbaren Bereich zur Anpassung an unter- 
schiedliche Ladehohen aufweist. 

13. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 

bis 12, dadurch gekennzeichnet, 6aB der Lade- 20 
boden auf einem innerbetrieblichen Transportwa- 
gen instaliiert ist. 
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